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1. Uvod

Hlavnym predmetom projektového zdmeru je vybudovanie Useku medzindrodnej dialkovej cyklotrasy
EuroVelo 11, ktora je sucastou eurdpskej siete EuroVelo. EuroVelo je siet cyklistickych komunikacii,
ktoré spajaju vyznamné eurdpske destinacie v ramci celého kontinentu. Od roku 2013 sd stcastou

hlavnej trans-eurdpskej dopravnej siete TEN-T ¢im
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Koridor EuroVelo 11na uzemi SR

sa siet EuroVelo zaradila do hlavnych dopravnych v koridoroch riek Poprad, Torysa a Hornad
koridorov v Eurdpe.

EuroVelo 11 prichadza z Ndrska, pobaltskych Statov
cez vychodné Polsko, vychodné Slovensko

a vychodné Madarsko na juzny Balkan do Atén.

V predmetnom uzemi vedie navrhovany koridor od
mesta Presov — Lipany — Plavec — do mesta
Muszyna PL — Legnava — Mnisek nad Popradom —

Piwniczna a Nowy Sacz.

Dialkové medzinarodné cyklotrasy su vyznamnym
faktorom rozvoja uzemia a Uzemnej spolupréce, pretoze okrem faktu zZe prepdjaju atraktivne
turistické ciele, vedu zarover aj menej znamymi lokalitami, ¢im na ne prinasaju pozornost
navstevnikov. Mnohé regidny tak mézu zacat rozvijat cestovny ruch a turistickud infrastruktdru len
vdaka tomu, Ze medzindrodna cyklotrasa vedie prave ich Uzemim. VyZaduje sa v3ak vysoka kvalita
miestnej cyklistickej infrastruktury, pretoZe siet EuroVelo je dobre strazena marketingova znacka.
Vlastnikom znacky je Eurdpska cyklisticka federacia.

Budovanie cyklotrds EuroVelo ma potencial:

- v stimulacii rozvoja vidieckeho cestovného ruchu v lokalitach, ktoré nie su primarne turistické ciele,
- v rozvoji cezhrani¢ného turizmu s minimalnym dopadom na Zivotné prostredie,

- v podpore ekologickych druhov dopravy -verejnej dopravy, nemotorovej dopravy a jej vyuZitie pre
denné cestovanie do prace alebo skoly,

- vo vyutziti linii byvalych Zeleznic, lesnych ciest ¢i hradzi,

- v diverzifikacii polnohospodarskych ¢innosti napr. zriadeni drobnych turistickych sluzieb ako je
ubytovanie, obcerstvenie ¢i predaj miestnych produktov.

2. Lokalizacia projektu

Rieseny usek cyklotrasy EuroVelo 11 zac¢ina v meste Muszyna (PL) a pokracuje do obce Legnava (SK).
Statnu hranicu prechadza v koridore existujlcej lesnej cesty a znacenej turistickej trasy. V extravilane
obce Legnava je planované vybudovanie lavky, ktoré opatovne prinasa cyklotrasu na polské tzemie
cez ktoré pokracuje az za obec Andrzejowka Lugi, kde sa po dalsej planovanej lavke cez Poprad vracia
na Slovensko do obce Maly Lipnik. Z obce Maly Lipnik pokracuje po ceste 3.tr. do obce Sulin a MniSek
nad Popradom, kde rieSeny Usek konci.



Hlavny usek pre investicné opatrenia: Mnisek nad Popradom — Legnava — smer Muszyna okolo rieky

Poprad
Celkovd diZka usekov pre investicné opatrenia na slovenskej strane: 4,590

km

Dotknuté katastre obci pre investicné opatrenia: Mnisek nad Popradom, Sulin, Maly Lipnik, Legnava

Sirsie relevantné uzemie pre neinvesticné opatrenia (SK): Mnisek nad Popradom — Presov
Celkovd dizka useku rieSeného useku (SK): 25,5 km, z toho cyklotrasa EuroVelo 11 v dizke 20,5 km

a doplnkova cyklotrasa EV11 ako napojenie blizkych obci v dizke 5 km.

EV11 - Przebieg
Polsko-Stowacki

3. Posudenie zameru z hl'adiska existujucich strategickych materialov

Eurdpa 2020

Predkladany navrh vedenia trasy EuroVelo 11 plne reSpektuje navrhovany koridor, ktory vyplyva zo

zakladnej stratégie Eurdpskej cyklistickej federacie, organizacie ktora je priamo podporovana

Eurépskou komisiou a zastupuje zaujmy 70 clenov zo vsetkych clenskych Statov Eurdpskej Unie.

Projekt EuroVelo bol plne zakomponovany a explicitne uvedeny v stratégii Eurépa 2020. PIne

podporuje napliianie Lisabonskej stratégie EU 2006 v nasledovnych cieloch:

Ciel stratégie Uloha Eurovelo projektu
Zvysit konkurencieschopnost a udrzatelnost skvalitfiuje turistickd ponuku, generuje pracovné
regionov prileZitosti.

Posilnenie zviditelfiovania turizmu

Ako sucast nadnarodnej eurdpskej siete
cyklotras EuroVelo pomaha zviditelnit menej
zname lokality na kontinentdlnej drovni

Podporit propagaciu eurépskych destinacii Podporuje zvySovanie navstevnosti regidonu —

kde je cesta, je aj turista




Zlepsit koordinaciu v ramci zakladnej siete Startuje cezhrani¢nu spolupracu v kontexte
strednej a vychodnej Eurdpy (celkom 11 krajin
participujucich na spolo¢nom projekte — Norsko,
Finsko, Estonsko, LotySsko, Litva, Polsko,
Slovensko, Madarsko, Srbsko, Maceddnsko,
Grécko)

Detailné zhodnotenie vybratych stratégii a politik EU popisuje dokument Narodnej stratégie rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku. Jedna sa predovsetkym o nasledovné dokumenty:

- Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo dia 27.septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011-2020 (2010/2235(INI),

- Biela kniha: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyutivajuceho zdroje (do r. 2050),

- Zelena kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007).

Eurdpska komisia pre dopravu a cestovny ruch odhlasovala zaradenie cyklistickej infrastruktury

a menovite projektu Eurovelo do Transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) so strategickym vyznamom
pre EU. Rozhodnutiu élenov eurdpskej komisie a eurépskeho parlamentu (MEP) MEP doplnila svoje
stanovisko s nasledovnym dodatkom:

- Projekty cyklotrds by mali zabezpeéit synergiu s ostanym odvetviami a politikami napriklad
s aspektmi cestovného ruchu ako aj by mali obsahovat budovanie dopravno inZinierskych
konstrukcii ako su mosty a tunely na dialkovych cyklistickych cestdch typu EuroVelo.

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy

Koncept dokumentu bol vypracovany v roku 2012 a po pripomienkovom konani, ktoré zabezpecilo
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja, bol v roku 2013 predloZené a schvalené
VIadou SR. Z dokumentu vyberame tie priority slvisiace so zdmerom EuroVelo1l.

2.1.Hlavna cyklistickd infrastruktdra

,Rozsirovanie a scelovanie siete cyklistickych tras je zakladnym predpokladom rozvoja cyklistiky v SR.
Je potrebné pritom zabezpecovat nadvdznost mestskych cyklotras na cykloturistické trasy vedené vo
volnej krajine. VyZaduje si to samozrejme vyclenenie financnych prostriedkov v statnom rozpocte i v
rozpoctoch samosprav, ako aj lepsie vyuZitie $trukturalnych fondov EU v programovacom obdobi
2014-2020. Vystavba a udrzba cyklistickych komunikacii vSak prinesie mnoho pozitivnych
synergickych efektov. Naklady na vystavbu je mozné znizit vyuZitim existujicej infrastruktury ako su
ucelové komunikacie alebo zrusené Zelezniéné trate, ¢i hradze vodnych diel a vodnych tokov. ,,

Celd prioritna os sa nesie v podobe opatreni s prioritou na budovanie hlavnej cyklistickej
infrastruktiry, prepdjajucej mesta a obce s vyraznym synergickym dopadom na dalSie prierezové
odvetvia.




Uzemny plan Velkého Gizemného celku Predovsky kraj

Zmeny a doplnky Uzemného planu Velkého Gzemného celku Pre$ovského kraja 2009 boli schvélené
Zastupitelstvom PSK uznesenim ¢. 588/2009 zo dria 27.10.2009. Zavazna cast Zmien a doplnkov
Uzemného planu velkého Uzemného celku Pre$ovského kraja 2009 bola vyhldsend Vieobecne
zavaznym nariadenim PSK ¢. 17/2009 schvélenym Zastupitelstvom PreSovského samospravneho
kraja uznesenim ¢&. 589/2009 zo dria 27.10. 2009 s ucinnostou od 06.12.2009. V Gzemnom plane
PreSovského kraja nie je konkrétne uvedena avymedzena trasa EuroVelo 11, lebo v dobe jeho
spracovania eSte nebol priebeh trasy urceny. Napriek tomu sa koncepéne pocitalo s potrebou
vedenia medzinarodnych cyklomagistral cez Gzemie kraja, ¢o sa odrazilo aj v schvaleni vSeobecného
zavazného regulativu, podporujiceho umiestiiovanie takychto tras na uzemi kraja:

»Zavazna ¢ast Gzemného planu velkého tzemného celku PreSovského kraja

I. Zavazné regulativy funkéného a priestorového usporiadania Uzemia

Pri riadeni vyuZitia a usporiadania Uzemia PreSovského kraja treba dodrzat tieto zavazné zasady a
regulativy, ktoré nadvazuju na schvalené zasady a regulativy Koncepcie tzemného rozvoja Slovenska 2001
uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 1033 z 31. oktébra 2001:

2 V oblasti rozvoja rekreacie a turistiky
2.16 v zdujme zlepSovania dostupnosti centier vytvarat Uzemnotechnické podmienky pre realizaciu
turistickych ciest,
2.16.1.4 medzinarodné cyklomagistradly a peSie turistické magistrdly prepajajuce vyznamné turistické
centrd v Eurdpe prechadzajice PreSovskym samospravnym krajom.”

V stlade s tymto regulativom je umiestnenie medzinarodnej cyklomagistraly EuroVelo 11 na Uzemi
PreSovského kraja zavaznym prvkom nadradeného systému rekreacie a turistiky.

Generel Cestnej infrastruktury PSK
Trasa popisani v Casti ,,Cyklotrasy medzindrodného vyznamu®.

“Prioritnou medzinarodnou
trasou v sucasnosti
prechadzajucou tzemim PSK je
cyklomagistrala EuroVelo 11.
M3 viest z hrani¢ného prechodu
PR/ Mnisek nad Popradom, cez
rieSené Uzemie a cez Uzemie
KSK na hrani¢ny prechod Skaros

MR. Uzemnd prognéza S22

akceptujuc poziadavky z

EUROVELO 11 - alternativne
trasovanie

prerokovania, riesi jej vedenie e e o

Aglomerécie s po&tom obyvatelov nad

| W Hlavna jova os vy 100000 (vzdialenost - okruh 10km)
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A — a napojenia mimo PSK Ostatné okresné mesta (okruh 10km)

jSie rozvojové osi y ‘

rozsahu vyuZzité komparativne
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hodnoty Uzemia cez ktoré
prechadza.”



Uzemné plany dotknutych obci

Dotknuté obce Mni$ek nad Popradom, Sulin, Maly Lipnik a Legnava nemaju vypracované Uzemné
plany. Relevantnost zdmeru na miestnej Grovni posudzujeme z hladiska inych existujicich
planovacich dokumentacii predovsetkym PHSR.

Mhnisek nad Popradom

Cielom rozvojovej stratégie je vybudovat pritazlivi obec pre vlastnych obyvatelov ako aj
navstevnikov obce, zlepsit sucasny stav Zivotného prostredia v obci, zviditelnit obec pre
potencialnych turistov a potencialnych podnikatelov a tym aj posilnit miestnu ekonomiku.

2.1.3. Rozvoj komplexnej infrastruktury podporujlcej rozvoj obce a zohladriujlcej rast kvality
Zivotného prostredia. Rozvoj infrastruktiry musi smerovat hlavne k jej rozsireniu na potencialne
podnikatelské zény a zdny bytovej vystavby, ako aj na rekonstrukciu komplexnej infrastruktiry v obci
— dopravnej, environmentalnej, informacno-komunikacnej a obcianskej.

Sulin

Strategicky ciel: Vybudovat a rozvijat infrastruktiru cestovného ruchu s potrebami obce

v stlade s regionom so zameranim na kvalitativny a kvantitativny rozvoj zariadeni
cestovného ruchu a ich zakladnych a doplnkovych sluzieb.

Ku prioritdm v doprave patri modernizacia a skvalitnenie miestnej dopravnej infrastruktuary,
zabezpecenie trvalo udrzatelnej mobility a zlepSenie Zivotného prostredia v obci, zvysSenie
bezpecnosti dopravy.

Ako predpokladany prinos sa uvazuje zvySenie mobility obyvatelstva a turistov.

Konkrétne relevantné activity z PHSR:

1. Vybudovanie cykloturistickych tras a ich napojenie uz na jestvujlce trasy. Toryska magistrala
— Sarigskd magistréla - smer Polsko — Mnidek nad Popradom — Sulin — Maly Lipnik — Orlov —
Plave¢ — Plavnica — Stara Lubovria — Hniezdne — Forbasy /napojenie sa na Sari$sku magistralu/
- Pohorie Branisko — PreSov.

2. V katastri obce usadenie informacnych tabul's vyznacenim tras, zon oddychu, Sportového
aredlu, kultarno-informacného centra, restauracnych zariadeni, kultirnych pamiatok a
mapou regionu.

3. Udrziavanie a rozvoj kulturnych akcii v obci pre obc¢anov, ale aj turistov.

4. Pozdl? turistického chodnika a popri rieke Poprad - vybudovanie oddychovych zén /lavicky,
altanky a pristresky, socialne zariadenia/.

5. Rekonstrukcia chaty obce Sulin.

4. Posudenie zameru z hladiska Zivotného prostredia

Cyklisticka doprava ako nemotoristicky druh dopravy je pocas prevadzky pre Zivotné prostredie
velmi vhodnym druhom dopravy, lebo neprodukuje hluk a neznedistuje ovzdusie. Z hladiska
Zivotného prostredia je dolezité jej trasovanie, ktoré nema priamo zasiahnut do chranenych objektov
prirody spésobom, ktory by bol v rozpore s cielmi ochrany prirody v danom lzemi. Posudzovana
trasa EuroVelo 11 vrieSenom Uzemi neprechddza cez Ziadne chranené uUzemie vyhldsené alebo
pripravované na vyhldsenie podla zakona o ochrane prirody.



Posudzovand trasa vedie v ich blizkosti, ale priamo do nich nezasahuje. Vedie v existujucich cestnych
koridoroch. Lokalne sa mdze dotknut biotopov eurdpskeho alebo narodného vyznamu, to viak bude
mozné posudit az podla podrobnejsej stavebnej projektovej dokumentacie jednotlivych Usekov. Cely
tok rieky Poprad v rieSenom Uzemi je hydrickym biokoridorom nadregionalneho vyznamu.

Mapa susediacich uzemi Natura 2000
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Z hladiska stavebného zakona je , Funkéno- uZitkovy opis cyklotrasy EuroVelo 11 Muszyna — MniSek
nad Poprad - Studia uskutocnitelnosti tzemnoplanovacim podkladom. V zmysle poziadaviek prilohy
¢. 1 zakona €.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie nepatri k strategickym
dokumentom a nie je poZadované jej strategické environmentdlne hodnotenie (dalej SEA). V ramci
novej Uzemnoplanovacej dokumentacie kraja, do ktorej je potrebné vysledok $tudie zapracovat,
budu posudzované i dopady prevzatych Casti tohto projektu (ako Uzemno planovacieho podkladu)
z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie SEA. Rovnako budu dopady na Zivotné prostredie
jednotlivych uUsekov trasy posudzované v ramci prerokovavania ndvrhu novych uUzemnych planov
dotknutych obci. V pripade realizdcie konkrétnych navrhovanych cyklotras bude postupované v
zmysle zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej EIA) jednotlivych stavebnych
projektov v procese povolovania stavieb.



Environmentdlne dopady cyklotras

Nasledovné mozné dopady na Zivotné prostredie a ekosystémy boli posudzované v suvislosti
s cyklistikou:

- podna erdzia — spésobované vodou stekajlucou po telese trasy

poskodenie vegetacie
- ruSenie divokej zvery
- zastavanost Uzemia — dopad na kvalitu rekreacie.

Cykloturistika tak ako kazda ind ludska c¢innost ma dopad na zZivotné prostredie a na klimatické
zmeny. Investicie do cykloturistickej infrastruktiry su preto vacésinou smerované aj do vyuZitia
existujucej infrastruktiry ako napriklad nevyuZivané Zeleznicné trate, koruny vodnych hradzi alebo
starych nevyuZivanych ciest. Samotna vystavba novych cyklo cesti¢iek ma minimalny vplyv na faunu
a fléru. Vadési dopad na Zivot v prirode mbze zaznamenat skor ich zvysené vyuZivanie, zvlast ak sa
jednd o chrdnené a citlivé izemia. Vedenie cyklotras v chranenych uzemiach a ich prevadzkovy rezim
je preto potrebné riesit v spolupraci s prislusnym orgdnom ochrany prirody.

Samotné bicyklovanie nespdsobuje Zziadne emisie iked je pri stanoveni hodnoty uhlikovej stopy
potrebné zakalkulovat aj cestu motorovym vozidlom do destinacie. Pre detailnejsi obraz uvadzame
vystupy Studie v Nemecku, ktord sa zamerala na produkciu CO2 pocas cyklodovoleniek. Nemecki
cyklisti vyuzivaju ekologické dopravné prostriedky a cestuju na kratSie vzdialenosti v porovnani
s inymi dovolenkami — emisie st 0 66 % niZSie v porovnani s inymi typmi dovoleniek.

Dopad na prirodu a krajinu moézZe byt minimalizovany, pretoZe vyZaduje mensie naroky na rozsah
infrastruktiry, pricom sa odporica maximalne vyuZivat miestne prirodné zdroje a materialy.

Poskodzovanie pody a pddna erdzia suvisi vidy s miestnymi podmienkami aje potrebné ju
posudzovat individudlne. TieZ je tento dopad Uzko spéty s typom uzivatela — jazdci na koroch, pesi
turisti ¢i cyklisti maju odlisny vplyv na pddnu erdziu.

V roku 2009 bola vypracovana studia (Olive et al. 2009: 1489), ktora skumala vplyv réznych druhov
uzivatelov rekreacnych tras na erdziu pddy a zistila, Ze typ uzivatela ma vacsi dopad ako ich intenzita.
Ubytok pddy podla typu uZivatela na nespevnenych komunikaciach a cestickach ro¢ne podla tejto
Studie je nasledovny:

ETV —$tvorkolky - 144 m3/km trasy
Jazdci na korioch -94.9 m3/km trasy
Pesi turisti - 11.8 m3/km trasy
Cyklisti - 3.5 m3/km trasy.

Cyklotrasy so spevnenym povrchom minimalizuji p6dnu eréziu !



Ako inSpiraciu pri posudzovani vplyvu cyklistickej trasy na vtacie Uzemie uvadzame zaver vyskumu
z oblasti Pembrokeshire, Wales, Velka Britania (Asken Ltd 2004), ktory uvadza:

,Vybudovanie novej cyklotrasy nema vacsi vplyv na zivot vtakov. Mdze mat isty vplyv na hmyz. Na
vtacie uzemie ma vplyv uzZivanie novej trasy ale najma typy jej uzivatelov — najviac negativne posobia
motorky a psy. Dopad na faunu a fléru savisi s uzivanim den/noc, intenzitou premavky, produkciou
hluku, moZnych alternativ na hniezdiskd pre Zivocichy byvajuce v blizkosti budlcej trasy. Preto je
dobré aby sa tieto aspekty zohladriovali pri planovani tras EuroVelo a aby sa minimalizovalo mozné
vyrusovanie zZivocCichov. ,,

5. Posudenie koridoru z hl'adiska potencialu v cestovnom ruchu

Koridor EuroVelo11 v Useku rieky medzi obcami Legnava a MniSek nad Popradom mad charakter
uzkej, znacne Clenitej rie¢nej doliny. Z hladiska navstevnika a dialkového cykloturistu je variant
cyklotrasy v udoli rieky vyhodny najma vzhladom na minimalne prevySenie a teda pohodlie jazdy.
Prirodnou atrakciou je aj samotnd rieka Poprad, jej meandre a Strkoviska v jej okoli s brehovymi
porastmi a bohatou faunou a flérou. Mimo koridor rieky sa jednd predovsetkym o
polnohospodarsky vyuzivanu krajinu so znaénym podielom lesnych ploch.

Z hladiska cestovného ruchu sa jednd o regidon so znacnym turistickym potencidlom. Velmi
vyznamnym faktorom je skutocnost, Ze leZi priamo na hranici Polskej republiky v susedstve
Malopolského vojvodstva, ktorého pohrani¢nd oblast je vyznamnou a rozvijajucou sa oblastou
rekredcie a cestovného ruchu. Ide pritom o Uzemie s celoroénym vyuzivanim pre cestovny ruch, lebo
okrem letnej turistiky a lyZovania v zime sa v tejto oblasti rozvija aj viacero kupelov vyuZivajucich
miestne mineralne pramene. Cestovny ruch na polskej strane hranic je rozvinuty vo vacésej miere a aj
na kvalitativne vy$sSej Urovni ako na slovenskej strane, ¢o ale je jasnym db6kazom toho, Ze turisticky
potencial tohto Uzemia je vysoky a dd sa znacne vyuzit. Len v najvyznamnejSom stredisku cestovného
ruchu v pohrani¢nom pasme, kipelnom meste Krynica, je vySe 13.000 I6Zok a rekreacné a Sportové
zariadenia pre celoro¢nu atraktivitu strediska — bazény, bobova draha, lyZiarske stredisko a pod.
V tomto uUseku sa aj z polskej aj slovenskej strany vyuZiva rieka Poprad aj na vodnu turistiku, kde
regionalnym centrom splavov je lokalita v obci Maly Lipnik.

Navrhovany koridor EuroVelol1 prechadza cez nasledovné existujuce €i planované Sportové aredly,
kultdrne pamiatky a turistické sluzby:

Obec Rekreaéno-$portovy Kulturno-historicka Turistické sluzby Sluzby pre cyklistov
areal pamiatka

Mnisek nad Multifunkéné ihrisko | - Chata alpina -

Popradom Restauracia
Tenisovy kurt a penzién DIETRICH

Restauracia — bar
Goral

Centrum volného
¢asu Medzibrodie
Pohostinstvo Kace
Chata Medzibrodie




Sulin Rybniky —lov ryb Chram sv. Michala Chata Sulin
Archanjela Chata Sulinka
Tenisovy kurt Zrubové drevené Pramef mineralnej
domy — vody (volny odber)
¢.p.85,90,91,93
Maly Lipnik Futbalové ihrisko Chram sv.Kozmu a Chata U financa —
Damiana restauracia, penzidn,
LyZiarsky viek camping
. y ch Chata U Jozefa
P:qSt.Z\_/ slportovyc Chata Oxanka
plavidie Rekreacny dom
Starina - Chram sv. Michala
Archanjela
Legnava - Chram sv. Jana pohostinstvo -
Krstitela

Ako z prehladnej tabulky vyplyva v dotknutom Uzemi uZ existuju zariadenia cestovného ruchu, ale
ich absorpéna schopnost je pomerne nizka, preto je potrebné venovat vela pozornosti jej
skvalitfiovaniu. Posudzovany koridor ma vysoky potencidl cestovného ruchu najma z hladiska
nadregiondlnej - celkovej myslienky projeku EuroVelo — prepdja hlavné centra vychodoeurdpskeho
regionu Krakow — Nowy Sacz - PreSov — KoSice a Miskolc, pohodlnou trasou s vysokym stupriom
bezpecnosti, pomerne dobrym pristupom a dostupnostou Uzemia (pritomnost Zeleznice a zastavok
vlakov).

Z hladiska subregionalnej by bolo vhodné doplnit sluzby najm& stravovacieho typu v lokalitdch
Legnava aSulin - to by zvySilo nielen atraktivitu trasy ale aj moZnost zarobku pre miestnych
podnikatelov - a rovnako odpocivadla a piknikové miesta na trase.

V celom Uzemi sa nevyskytuje Ziadne zariadenie certifikované na parametre , Vitajte cyklisti“. Preto je
mimoriadne ddleZité venovat zvySenu pozornost tejto certifikacii existujlcich zariadeni v izemi.

Turistické  informacie je moziné ziskat v najblizSich informacnych centrdch Stara Luboviia,
Lubovniansky hrad a Lubovnianske kupele. Vzhladom na tento nepriaznivi skutocnost (vzdialenost
ku najblizs§im informaénym centram) navrhujeme zriadit turistické informaéné centrum v obci Sulin,
kde by navstevnici mohli ziskat informacie o miestnych zaujimavostiach a sluzbach.

Délezitym spestrenim turistickych sluZieb je aj rozSirenie ponuky o servisovanie bicyklov a hygienické
zariadenia, ktoré nie su volne pristupné v celom uUseky medzinarodnej cyklotrasy EuroVelo 11 pri
vstupe na slovenské Uzemie. Preto navrhujeme zriadit servis centrum pre névstevnikov v katastri
obce Maly Lipnik, ktora poskytla pozemok pre realizaciu takého zariadenia.
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6. Posudenie koridoru z hl'adiska cestnej siete

V rieSenom Uzemi zakladny pristup do Uzemia tvoria dve cesty I. triedy v sprave Slovenskej
spravy ciest asustava nadvazujlcich ciest lll. triedy v sprave Spravy a udrzby ciest PreSovského
samospravneho kraja. Miestne komunikacie spravuju jednotlivé obce.

V dotknutom Uzemi neexistuju na slovenskej strane znacené cykloturistické trasy.

Podla scitania dopravy, vykonanom na existujlcej cestnej sieti Slovenskou spravou ciest, bola v roku
2010 na meranych Usekoch ciest v rieSenom Uzemi nasledujlca intenzita dopravy:

Usek Druh cesty Pocet Podiel Poznamka
voz. za 24 | ndkladnej
hod. dopravy (%)

Udol — Maly Lipnik 111/543032 1050 16,9 Alternativne
vedenie trasy
pokial nebude
vybudovany Usek
Muszyna —
Andrejovka (SK)

Maly Lipnik - Sulin 111/543036 252 22,2

Mnisek nad Popradom — &t. 1/68 1501 5,1 Len bodové

hranica kriZovanie cez
most, na ktorém
su zriadené
cyklistické pruhy.

Pozndmky: Udaje oznacené su zo séitania dopravy v roku 2010. Na ostatnych cestdch v dotknutom tzemi sa
scitanie dopravy nevykondva.

Na zaklade porovnania so zdkladnymi technickymi pravidlami EuroVelo a ustanoveniami slovenskych
technickych noriem je potrebné konstatovat, Ze jedind z uvedenych komunikacii je vhodnd na
vedenie cyklomagistraly v hlavhom dopravnom priestore (t.j. po komunikéacii), a to cesta I11/543036
Maly Lipnik - Sulin. To isté sa na zaklade prieskumu déa predpokladat o cestach 111/54112 Mnisek nad
Popradom — Medzibrodie, 111/54354 Velky Sulin — Zavodie, Useku cesty 111/54332 Maly Lipnik -
Legnava a I11/54345 Plave¢ — Orlov — Andrejovka.

Rozvoj cestnej siete

Cesty lll. triedy patria PreSovskému samospravnemu kraju, spravuje ich Sprava a udrzba ciest PSK.
V slcasnosti nie sU tymito institiciami v rieSenom Uzemi pripravované Ziadne investicné akcie na
vystavbu novych regionalnych odstrafiovania povodnovych skéd je potrebné zrekonstruovat niektoré
Useky ciest — predovsetkym Usek Mnisek nad Popradom — Medzibrodie a Sulin — Zavodie. Velmi
vhodnou stavbou bude pldnovana prestavba ucelovej cesty Medzibrodie — Zavodie ako zdruzenu
komunikdciu pre cyklistov s nizkou intenzitou obsluznej dopravy, ¢im sa zabezpeci priame prepojenie
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obci Mnisek nad Popradom a Sulin. Tento uUsek uUcelovej cesty je v kompetencii obci Mnisek nad
Popradom a Sulin.

Miestne a Ucelové komunikacie v obciach a mestach spravuju jednotlivé miestne samospravy.

7. Navrhova ¢éast

Usek cykloturistickej trasy EuroVelo 11 v Useku Muszyna - Mni$ek nad Popradom je navrhovany
v sUlade s kritériami Eurdpskej cyklistickej federacie a Eurdpskej komisie ako aj prislusnou legislativou
Slovenskej republiky.

7.1. Popis trasy

RieSeny uUsek cyklotrasy EuroVelo 11 na slovenskom uUzemi zaina na razcesti lesnych ciest, ktoré
krizujd statnu hranicu v smere do mesta Muszyna. Nasledne pokracuje po navrhovanej cyklistickej
cesticke v koridore sucasnej nespevnenej polnej cesty do obce Legnava ku planovanej lavke cez rieku
Poprad. V tomto mieste prechddza hlavna vetva do Polska kde pokracuje ako cyklisticka cesticka po
pravom brehu rieky Poprad aZz do miestnej ¢asti Andrzejowka Lugi. Obec Legnava je napojend na
cykotrasu EuroVelo 11 cyklistickou cesti¢kou ktord bude viest v koridore sucasnej polnej cesty od
objektu Domova socidlnych sluZieb po lavku cez Poprad. Variantné vedenie trasy v smere do obci
Maly Lipnik, Starina bude znacend v ramci vlajkového projektu. Pred obcou Maly Lipnik (cca 200 m
od vodackeho pristavu) je naplanovana dalSia lavka pre peSich a cyklistov, ktord hlavnu vetvu
EuroVelo 11 privadza spat na slovenské Gzemie. Tu opat pokraduje dalej po ceste lll. triedy do obce
Sulin a az do miestnej Casti obce Sulin Zavodie.
V tejto Casti trasy je naplanovana rekonstrukcia ucelovej komunikacie, ktord vedie v malebnom
prostredi po favom brehu rieky Poprad do Medzibrodia, ktoré je miestnou ¢astou obce Mnisek nad
Popradom. . R

Z Medzibrodia e R =
trasa  pokraduje '
opat po ceste Ill.
triedy cez dalSiu
miestnu cast Kace
do Mnisku nad
Popradom ku novo
stavanému mostu
cez rieku Poprad,
kde pokracuje ako

cyklotrasa

EuroVelo 11
z Piwnicznej do
Noweho Saczu

s pokracovanim do

Nespevnend ucelovd cesta medzi Mniskom nad Popradom a Sulinom urcend na rekonstrukciu.

mesta Krakéw.
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Investic¢né opatrenia na trase EuroVelo 11, usek Muszyna — MniSek nad Popradom SK

- realizacia cyklistickych komunikacii EuroVelo 11 v iseku Muszyna - Mnisek nad Popradom,

- realizacia orienta¢ného a informacného systému na cyklistickej komunikacii EuroVelo 11,

- vybudovanie informacného centra ako komplexného informacného zdroja o prilahlom
regione,

- vybudovanie servisného centra vratane hygienického zazemia pre navstevnikov

- vybudovanie pristreskov so zabezpecenymi ohniskami,

- realizacia nabijacej stanice pre E-biky na solarne panely

- vybudovanie multimodalnej stanice podla systému Park&Ride, s parkovacimi zariadeniami

pre bicykle, automobily

Luky za obcou Legnava — lokalita pre vedenie cyklotrasy Usek MniSek nad Popradom — Kace — mdlo frekventovand
EuroVelo 11. cesta 3.tr. v malebnom prostredi rieky Poprad

7.1. Priebeh vedenia cyklotrasy EuroVelo 11 v predmetnom uzemi, slovenska
Cast
Nasledujuca tabulka zobrazuje priebeh vedenia cyklotrasy na slovenskom Gzemi podla staniceni

vyznamnych bodov, stavebnych objektov na cyklotrase. Stéastou priebehu trasy je aj napojenie obci
leZiacich v blizkosti hlavnej osy na cyklotrasu EuroVelo 11.

dizka
o!)atre st.amce trasa- oe::-:treme - druh poznsmka
niav nie rezim
Vyznamné body na trase km
hranica SR/PL -
Legnava/Muszyna km 0,000
EV 11 - Cyklisticka
) 4 cesticka kl>ez vylu.ce.znla SO1 - novostavba
Legnava - st. hranica - po motorovych vozidiel
koniec lesného terénu 0,360 | 0,360 | typu C
EV 11 - Cyklisticka
. , cesticka slvyluce.nl.m SO3 - novostavba
Legnava - od zaciatku luky po motorovych vozidiel
lavku cez Poprad 1,370 | 1,730 | typu B
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Legnava - cyklistickd cesticka -

EV 11 - Cyklisticka
cesticka s vylucenim
motorovych vozidiel

SO2 - novostavba

napojenie na lavku cez Poprad 0,030| 1,760 | typu B
doplnkova trasa EV 11
- Cyklisticka cesticka s SO3 - novostavba
Legnava - lavka - miestna vylucenim motorovych napojenie obce na
spevnena komunikacia 0,400 | 2,160 | vozidiel typu B trasu EuroVelo 11
Legnava - miestne
komunikacie - a EK I11/54332 - doplnkova cyklotrasa bez uprav napojenie obce na
po koniec k.u. 1,369 | 3,529 | EV11 trasu EuroVelo 11
zaciatok k.u. Starina - po EK doplnkova cyklotrasa bez Gprav napojenie obce na
111/54332 - koniec k.u. 2,510 | 6,039 | EV11 trasu EuroVelo 11
zaciatok k.u. Maly Lipnik - po doplnkova cyklotrasa bez Gprav napojenie obce na
EK 111/54332 - lavka cez Poprad 1,110| 7,149 |EV11 trasu EuroVelo 11
EV 11 - zdruzend
komunikacia pre
S . . SO4 - tavb
Maly Lipnik - cesta I11/54332 - cyklistov a motoristov novostavba
napojenie na lavku cez Poprad 0,050 | 7,199 | typu B
Maly Lipnik - cesta I1I/54332 - EV 11 - zdruZena
od lavky cez Poprad po koniec komunikacia pre bez uprav po existujucej
k.u. 3,561 | 10,760 | cyklistov a motoristov ceste 111/543036
cesta bez Uprav,
vybudovanie
Informacného
Sulin -zaciatok k.u. - po ¢ast EV'11 - zdruzend mul'fier::zrjélne' 0 existujucej
i - U--p 6,980 | 17,740 | komunikécia pre ) nel P yuce)
Zavodie . . stanice a nabijacej ceste 111/543036
cyklistov a motoristov . .
stanice pre E-biky,
p.c. 198/1 - 198/4,
KM 11,800 -
krizovatka ciest
s . . EV 11 - zend .
Sulin - ¢ast Zavodie, zaciatok 'zclIrL'Jzena CTT znacenie v
Ly ;i I . komunikacia pre N . T .
ucelovej komunikacie - koniec 0,180 | 17,920 . . SO5 - rekonstrukcia | ramci vlajkového
K cyklistov a motoristov, projektu
o zbéna 30, typ A
Mnisek nad Popradom, EVIl -.zcllrgzena CTT znacenie v
.. , . komunikacia pre Y . . ,
zaciatok k.u. - koniec 2,200 | 20,120 . . SO6 - rekonstrukcia | ramci vlajkového
nespevnenej Ucelovej cest cyklistov a motoristov, rojektu
p ) ! ¥ z6na 30, typ A proJ
Mniek nad Popradom - EV 11 - zdruZena po existujlcej
napojenie cesty 111/54112 - komunikacia pre bez uprav ceste 111/54112 do
novy cestny most cez Poprad 5,343 | 25,463 | cyklistov a motoristov intravildnu obce

7.2.Popis investicnych opatreni podla stavebnych objektov

Tato Studia uskutoénitelnosti riesi celkovo 11 stavebnych objektov, ktoré tvoria neoddelitelnd sucast

celej investicie. Pozostavaju z liniovych prvkov (SO1 — SO7 — cyklistické cesticky) pozemnych stavieb

(SO8 —S010) a orientacného cykloturistického systému SO11. Sicastou zameru patri aj drobna

turistickd vybavenost pre stacionarne informacie — osadenie informacnych panelov IM1 — IM5.




Liniové stavby — cyklistické cesticky

Celkova dizka investi¢nych opatreni pre novovybudované cyklotrasy je pldnovana v dizke 4590 m.
Presna dizka bude uréena a? na zéklade geodetického zamerania.

Celkové vedenie cyklotrasy je navrhované ako prepojena linia v koridore rieky Poprad, ktora v dvoch
lokalitach prechadza na pol'ski stranu a vzapéti sa vracia spat na slovenské Gzemie v celkovej dizke na
slovenskej strane 25,463 km. V znacnej miere vyuZiva navrhovana cyklotrasa existujice cesty
3.triedy, ktoré sa vyznacuju velmi nizkou intenzitou motorovej premavky (max 252 vozidiel/24 hodin,
zdroj SSC rok 2010) ¢o plne zodpoveda moznosti viest v tychto Usekoch cyklistov v hlavhom
dopravnom priestore bez oddelenia. Tieto parametre zodpovedaju kritériam Eurdpskej cyklistickej
federacie pre cyklotrasu typu EuroVelo.

SO1 - Cyklisticka cesticka Legnava 1

Cyklisticka cesticka zacina na Statnej hranici s Polskom, na kriZovatke lesnych ciest. Vedie pomerne
¢lenitym terénom v lesnom poraste, v koridore turistického, malo udrziavaného chodnika (modra
znacka). Predstavuje v sucasnosti jediny mozny koridor pre vybudovanie novej cyklistickej cesticky.
V rdmci tohto Useku EuroVelo 11 boli posudzované dalsie alternativne moznosti. Na zaklade
terénnych Setreni sa preukazalo, Ze za danych okolnosti navrhované vedenie trasy je jediny mozny
koridor pre vybudovanie novej cyklistickej cesticky v sicasnosti . Dalsia skimana alternativa bola
navrhovana tiez po favom brehu, ale v tesnom kontakte s riekou . Tato moznost sa vzhladom na
geomorfoldgiu terénu ukdzala ako velmi nakladna, technicky naro¢na a teda neuskutocnitelna v

ramci predpokladanej doby trvania projektu.
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Variant vedenia trasy po pravom brehu rieky nie je mozné uskutocnit vzhladom na nedostatok
priestoru v tomto Useku, kde sa medzi riekou a prifahlym svahom nachddza v pomerne tesnej
blizkosti cesta a Zelezni¢na trat.

Celkové predpokladana dizka opatrenia na slovenskej strane je odhadovana na 360 m. Presna dizka
bude Specifikovana aZ po geodetickom zamerani. V Useku si mozné 3 varianty konstrukéného
rieSenia cyklotrasy a to podla krytu vozovky ako asfaltobeténovd, cementobeténova a nestmelena
vozovka s mlatovym povrchom. Konstrukéne su navrhnuté ako cyklistické komunikacie

s prilezitostnou premdvkou obsluznych lesnych vozidiel, typu C. Podrobny popis v kapitole —
navrhované konstrukcie cyklistickych cesticiek. V tomto Useku odporicame ako vhodny variant
nestmelenu konstrukciu, ktora je otestovana aj pre vacsie dynamické zatazenie od prileZitostne
prechadzajucich lesnych vozidiel s ndkladom. Priecny profil Useku cyklotrasy je navrhovany v Sirke 3,0

W, S : /%8 #= m s jednostrannym sklonom. Odporicame obmedzit
maximalne stipanie 8% na dizku 100 m.

Vedenie cyklotrasy je planované viest po pozemkoch,
ktoré su vo vlastnictve/sprave Slovenského pozemkového
: : fondu, Lesov SR a Gréckokatolickej cirkvi Legnava.

Lesnd cesticka medzi obcou Legnava SK Podrobny zoznam parciel v tabulke vlastnickych vztahov.

a mestom Muszyna PL . v .y . vs . .
4 Koridor sa uz v suicasnosti vyuziva ako kratke a rychle

prepojenie do mesta Muszyna suchou nohou, avsak predovsetkym ako pesi turisticky prechod.

S02 - Cyklisticka cesticka Legnava 2

Jedna sa o kratke prepojenie cyklistickej cesticky SO3 a planovanej lavky cez rieku Poprad v smere do
P 8 i - Polska, v katastri

: i obce Legnava.

Odhadovani dizka

cyklistickej cesticky

je 30m, presnu dizku

urci geodetické

zameranie

a stavebny projekt

mostika.

V Useku su mozné 3
varianty
konstrukéného
rieSenia cyklotrasy
a to podla krytu
vozovky

a konstrukcie
cesticky, ktora je
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navrhovana pre rezim s vyli¢enim motorovej dopravy ako asfaltobetdnova alebo cementobeténova.
Odporucany variant je konstrukcia s vyliuc¢enou premavkou motorovych vozidiel a Zivicnym
povrchom. Konecny vyber konstrukcie bude zavisiet od pripadného hydrogeologického posudku pri
vysSich stuprfioch projektovej dokumentacie. Podrobny popis v kapitole — navrhované konstrukcie
cyklistickych cesticiek. Priecny profil Useku cyklotrasy je navrhovany v Sirke 3,0 m s ndbehovymi
obldkmi R= min. 5 m. Navrhovanie podla STN 736110 — miestne komunikdcie a podla technického
predpisu TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Navrhovana cyklisticka cesticka leZi na parcelach ¢. EKN 2440/1 — vlastnik Slovensky
vodohospodarsky podnik OZ KoSice a EKN 2440/101 — vlastnik Slovensky pozemkovy fond, SR.

S03 - Cyklisticka cesticka Legnava 3
Cyklisticka cesticka vedie po jednoduchom a rovinatom teréne, na lukach v extravilane obce Legnava.

Celkova odhadovani dizka planovanej
cyklistickej cesticky (stavebny objekt
S03) je 1770 m, presnu dizku uréi
geodetické zameranie. V Useku su
mozné 3 varianty konstrukéného
rieSenia cyklotrasy a to podla krytu
vozovky ako asfaltobeténov3,
cemento-betdnova s vylucenim
motorovej premavky. Odporucany
variant je konstrukcia s vyliéenou
premavkou motorovych vozidiel

. a zivicnym povrchom. Konecny vyber
konstrukcie bude zavisiet od pripadného hydrogeologického posudku pri vyssich stuprioch
projektovej dokumentacie. Podrobny popis v kapitole — navrhované konstrukcie cyklistickych
cesticiek. Podrobny popis v kapitole — navrhované konstrukcie cyklistickych cesticiek. Prie¢ny profil
useku cyklotrasy je navrhovany v Sirke 3,0 m.

Navrhovanie podla STN 736110 — miestne komunikacie a podla technického predpisu TP 07/2014
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Vedenie cyklotrasy je planované viest po pozemkoch, u ktorych je predpoklad najjednoduchsieho
vysporiadania vlastnickych vztahov. Parcely ¢. 2435/1, 2441/102, a 2433/1 su vo vlastnictve
Slovenského pozemkového fondu — Slovenska republika. Parcely ¢. 993/3 a €. 993/2 s vo vlastnictve
obce Legnava a parcela ¢. 878 LV 829 je vo vlastnictve Siestich sukromnych vlastnikov.

S04 - Cyklisticka cesticka — Maly Lipnik

Jedna sa o kratke prepojenie cyklistickej cesticky SO4 a planovanej lavky cez rieku Poprad v smere do
Polska, v extravilane katastra obce Maly Lipnik. Odhadovana dizka cyklistickej cesti¢ky je 50m, presn
dizku uréi geodetické zameranie a stavebny projekt lavky.
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V Useku su mozné 2 varianty
konstrukéného rieSenia
prepojovacej cyklotrasy a to
podla krytu vozovky
a konstrukcie cesticky, ktora je
navrhovand pre rezim
s vyluéenim motorove;j
dopravy ako asfaltobeténova
alebo cementobeténova.
Odporucany variant je Zivicna
vozovka. Podrobny popis
v kapitole — navrhované
konstrukcie cyklistickych
cesticiek. Priecny profil useku
i i _ cyklotrasy je navrhovany
s ok AR > vSsirke 3,0 m s nabehovymi
oblikmi R= min. 5 m. Navrhovanie podla STN 736110 — miestne komunikacie a podla technického
predpisu TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Navrhovana cyklisticka cestic¢ka leZi na parcele ¢. CKN 963, LV 331, vlastnik je Slovensky
vodohospoddarsky podnik OZ KoSice.

SO5 - cyklisticka cesticka Sulin

Cyklisticka cesticka vedie v koridore existujicej nespevnenej ucelovej komunikacie v extravilane obce
Sulin — Zavodie. Celkova odhadovana dizka stavebného objektu je 180 m, presnt dizku uréf
geodetické zameranie. V Useku si moZné 2 varianty konstrukéného rieSenia cyklotrasy a to podla
krytu vozovky (asfaltobeténova, cemento-betdnovd) funkéne bez vylicéenia motorovej premavky.
Podrobny popis v kapitole — navrhované konstrukcie cyklistickych cesticiek. Prie¢ny profil Gseku
cyklotrasy je z dovodu priestorovych moznosti navrhovany ako zuzeny a v Sirke 2,7 m. Navrhovanie
podla STN 736110 — miestne komunikacie a podla technického predpisu TP 07/2014 Navrhovanie
cyklistickej infrastruktiry. Vedenie cyklotrasy je planované viest po pozemkoch parcelné ¢islo CKN
619 a EKN 4480/1, ktoré su v sprave Slovenského pozemkového fondu.
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SO6 — Cyklisticka cesticka Mnisek nad Popradom

Cyklisticka cesticka vedie

v koridore existujucej

nespevnenej Ucelovej

komunikacie v extravilane

obce Mnisek nad

Popradom — Medzibrodie.

Celkové odhadovana dizka

stavebného objektu je

2200 m, presnu dizku uréi

geodetické zameranie.

V Useku st mozné 2

varianty konstrukéného

rieSenia cyklotrasy a to

podla krytu vozovky

(asfaltobeténova,

cemento-beténova)

funkcne bez vylucenia

motorovej premavky.

Podrobny popis v kapitole

— navrhované konstrukcie
cyklistickych cesticiek.
Priecny profil iseku

cyklotrasy je z dévodu

priestorovych mozZnosti navrhovany ako zizZeny a v Sirke 2,7 m. Navrhovanie podla STN 736110 —

miestne komunikacie a podla technického predpisu TP 07/2014 Navrhovanie cyklistickej

infrastruktury. Vedenie cyklotrasy je planované viest po pozemkoch parcelné ¢islo CKN 1749/2, ktora
je v sprave Slovenského pozemkového fondu.

7.3.Vlastnicke vztahy na liniovych investiciach

dizka v

parcelné
kataster obec m Sirka v m cislo LV vlastnik/spravca | opatrenie
2433/1 SR - SPF
1859/101 LV 545 Gréckokatolicka | SO1 - cyklisticka
993/104 LV 432 cirkev Legnava | cesticka - lesny
% LV 1073 Lesy SR - spravca | terén
% St.hr - Legnava 360 (5v))
Q EKN 2440/1
EKN SVP - OZ KE S02 - pristupova
prijazd ku 2440/101 SR - SPF cyklocesti¢ka ku
planovanej lavke 50 lavke
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2435/1, LV 545 :2 EEE
2441/102 LV 545 s
993/3 LV 458 Obec Legnava SO3 - cyklisticka
Obec Legnava cesticka, koridor
Legnava - okolo 92%2 tx ggg stukromni vlastnici | polnej cesty
ldky - pofna cesta - 2433/1 LV 545 (6)
zaciatok obce 1770 3 SR - SPF
Lfagn'avaw- Maly SUC PSK ]
Lipnik krizovatka bez Uprav
PSK -_CeSta Maly Lipnik
3tr|edy krizovatka - SUC PSK
Zavodie koniec
cesty bez Uprav
. Maly Lipnik prijazd SO4 - pristupova
Maly Lipnik | ku planovanej Lv 331 SVP - OZ KE cyklocesti¢ka ku
lavke 30 3 CKN 963 lavke
v procese SO5 -
, LV 1352 VySpOriadania rekonstrukcia
Sulin - Zavodie - vlastnickych | zdruzenej
Zavodie Medzibrodie 180 2,7 | EKN 4480/1 vztahov komunikcéie
Vv procese SO6 -
vysporiadania rekonstrukcia
- jvodie - - vlastnickych Sy
Mnigek n.p, |Z3vedie - o zdruzenej
Medzibrodie 2200 2,7 | CKN 1749/2 vztahov komunikcaie
Mefivzibrodie - SUC PSK ]
Mnisek n.P. bez Uprav

Tabulka poskytuje orientacny prehlad o vlastnickych vztahoch ku pozemkoch, po ktorych
maju viest buduce cyklistické komunikacie.

Presné geodetické zameranie bude podkladom pre koneéné vysporiadanie majetkopravnych
vztahov pocas realizacie vyssieho stupria projektovej dokumentacie.

Pre potreby vyssieho stupna projektovych dokumentdcii bude potrebné legislativne
vysporiadat pozemky pod liniovymi stavbami minimalne do polohy najomnych zmluav.

7.4.Popis investi¢nych opatreni podla stavebnych objektov turistickej vybavenosti

V celom Gzemi je potrebné doplnit zakladnu turistickl vybavenost na cykloturistickej trase
medzinarodného vyznamu, ktora je v sucasnosti nedostatoc¢na. Z tohto dévodu su navrhované
nasledovné opatrenia okolo ktorych bude doplnend dalsia vybavenost:

1. Informaéno — turistické centrum — po celej dizke cyklotrasy sa v sti¢asnosti nenachadza
Ziadne miesto kde by mohol navstevnik ziskat informacie o sluzbach a atrakciach regionu,
propagaéné materidly, mapy a pod. Z tohto dévodu sa javi ako velmi délezité vybudovat
centrum v ktorom moze navstevnik ziskat komplexné informécie a to na jednom mieste.
Informacné-turistické centrum je planované ako rekonstrukcia existujiceho objektu vo
vlastnictve Obce Sulin, ktory sa nachadza oproti novovybudovanému cyklistickému mostu
v Casti obce Maly Sulin a ktory poskytne pre tieto verejnoprospesné ucely obec Sulin.
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2. Servisné centrum — na trase eurdpskeho vyznamu akou je cyklotrasa EuroVelo 11 je
potrebné doplnit o sluzby, ktoré budu poskytovat dalsie dodatoéné sluzby pre navstevnikov
Uzemia tak, aby sa dosiahla vacsia miera konkurencie schopnosti. Servisné centrum bude
pozostavat z vybudovaného hygienického zazemia a moznosti zakladného servisu pre
cyklistov prostrednictvom pevne ukotveného montazneho stojanu pre bicykle a prislusného
naradia. Nebudu chybat ani stojany pre bicykle, pristresky, lavi¢ky ¢i samozrejmé informacie
ako mapy oblasti so zakreslenymi cyklotrasami ako aj dalSie servisné nastroje — napr. pumpy,
naradie, pripadne nabijacku na elektromobily.

3. Informacné panely — budu nové konstrukcie nosi¢ov informacii, ktoré budu pevne spojené so
zemou a uréené pre osadenie informacnych materidlov. Osadené budu v blizkosti cyklistickej
trasy EuroVelo 11, na pozemkoch vo vlastnictve obci.

V blizkosti cykotrasy EuroVelo 11 bude v predmetnom Gzemi realizovanych celkovo 12 novych prvkov
tusitickej vybavenosti.

SO7 - Servis centrum Maly Lipnik

Medzindrodna cyklotrasa EuroVelo 11 je najvyznamnejSou cyklistickou magistralou na Uzemi

Slovenska

a predstavuje
vyznamnu prilezitost
pre podporu a rozvoj
cestovného ruchu.

V eurépskych
destinaciach
predstavuju vyrazny
ekonomicky prvok,
vyZzaduje vsak aj
investicie do sluzieb a
infrastruktury, ktoré sa
ocakavaju na trase
eurdpskeho vyznamu.

Planovana realizacia novovybudovaného Servisného centra Maly Lipnik si kladie za ciel zveladit
verejny priestor a poskytnut navstevnikom cyklotrasy medzinarodného vyznamu patri¢né hygienické
zazemie, ktoré je v zahranici Standardom. Lokalita pre nové Servisné centrum je umiestnenu

v blizkosti pldnovanej lavky cez rieku Poprad v smere do Pol'ska. Vzhladom na zatial pomerne nizku
Uroven turistickej vybavenosti v Uzemi chceme vybudovat zariadenie, kde navstevnici (v tomto
pripade najma dialkovi cykloturisti) budd mat moznost vykonat svoju hygienu v déstojnom prostredi
a nie vo volnej prirode.
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Na pozemku p.¢. 926/4 vo vlastnictve obce Maly Lipnik planujeme vybudovat nové Servisné centrum,
v ktorom budu zdchody, sprchy, montdzne servisné stojany pre cyklistov. Zriadenim servisného
centra budeme reflektovat potreby cyklistov, ktori sa neraz ocitnu v situdcii, kedy potrebuji vykonat
drobnu udrzbu na svojom bicykli. Servisné centrum bude uréené napriklad na opravu defektu na
bicykli, utiahnutie jednotlivych komponentov, ¢iiné nenaroéné opravy by nemal chybat nikde, kde je
zvysena frekvencia cyklistov.

Servisné centrum bude disponovat univerzalnym naradim na ocelovych
lanach a mechanickd pumpu. Stojany budu ukotvene do podkladu
bezpecnostnymi skrutkami proti odcudzeniu a maju pevnu konstrukciu
odolnu proti poveternostnym podmienkam a vandalizmu. Uchytenie
naradia na opravu bicykla umozZni lahkd manipulaciu ale zabranuje
odcudzeniu.

Vzhladom na udrzatelnost naslednej prevadzky bude véacésina energie
ziskavana so solarnych panelov. Servisné centrum je planované ako
murovana stavba so sedlovou strechou a drevenym krovom. Celkova
podlahova plocha je kalkulovana na 80 m2.

\ TN Sucast objektu tvoria aj pripojky na inZinierske siete v rozsahu —
vodovodna pripojka dizka150 m, kanalizaéna pripojka dizka 330 m, elektricka pripojka 60 m.
Odhadované ndaklady na SO7 —95500.- Euro

Hlavna uzitkova funkcia: vytvorenie hygienického zazemia pre navstevnikov s moznostou
individudlneho servisovania bicyklov na pevnych montdznych stojanoch s univerzalnym naradim.
Specifikacia nakladov:

Hlavny stavebny objekt — servisného centra vratane vybavenia: 80 m2 x 700 = 56 000.- Eur
Vodovodnd pripojka — 150 m x 70 = 10 500.- Euro

Kanaliza¢na pripojka —330 m x 70 = 23 000.-Euro

Elektrickd pripojka — 60 m x 50 = 3000.- Euro

Solarny systém — 3000.- Euro
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SO8 — Pristresky pre cyklistov Maly Lipnik

V rovnakej lokalite ako Servisné centrum mame zaujem realizovat aj dva pristresky pre cyklistov,
ktoré budu poskytovat navstevnikom moznost bezpeéného Ukrytu pred dazdom, sinkom &i len pre
kratke zastavenie na oddych. Kryté pristresky budd vybavené lavicami a stolom, zabezpedenym
ohniskom a stojanmi pre bicykle. Odhadovana cena je na zaklade kvalifikovaného odhadu stanovenad
na 3 500 Euro za jeden set.
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Parcelné Cislo 926/4, vlastnik Obec Maly Lipnik.
Celkové odhadované naklady SO8: 7000.- Euro

Hlavna uzitkova funkcia: skvalitnenie pobytu cykloturistov na cyklotrase, skvalitnenie zakladnej
turistickej vybavenosti

S09 — Informacné centrum Sulin

Planovany Usek EuroVelo 11 je vstupnou branou medzinarodnej cyklotrasy na Uzemie Slovenskej
republiky zo severu. Z tohto dévodu povazujeme za délezité informovat prichadzajlcich navstevnikov
nielen o turistickych moZnostiach pohranic¢ného slovensko-polského Gzemia, ale tiez o tom, ako mozu
pokracovat dalej po Gizemi Slovenska. Co vietko budi moct vidiet na cyklotrase, ktora prechadza
celym Gzemim vychodného Slovenska a vedie cez regionalne centra Presov a KoSice az do Madarska.
Zriadit takyto prvy informacny bod ako Informacné centrum pre uZivatelov cyklistickej trasy
medzindarodného vyznamu je doleZité najma z hladiska ndsledného destinaéného manazmentu

a okrem iného aj usmerneného pohybu cyklistov na realizované cyklotrasy.
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Obec Sulin pre tento ucel ochotne
poskytne stavebnu parcelu a objekt,
ktory je vSak potrebné vyrazne
zmodernizovat. Jedna sa

o prestavbu chaty vo vlastnictve
obce Sulin. Objekt sa nachadza sa na
parcele ¢islo 198/4, LV 1. Dévodom
pre nevyhnutnu prestavbu chaty

a riesenia stavebnych Uprav je

v sucasnosti znacny stupen
opotrebovanosti vSetkych
stavebnych konstrukcii

a povrchovych Uprav, nevyhovujuci
stav inStalacnych rozvodov,
nevyhovujlce dispozi¢né rieSenie.
Dalej je nevhodne riedeny

odvodnovaci systém, kde vplyvom
posobenia zrazkovej vody zo striech, ktord je nevhodne odvedena resp. vyustend cez odvodnovacie
odpadové potrubie priamo ku obvodovému soklovému murivu jestvujuceho objektu.

Kompletna modernizéacia nevyhovujlceho stavu rieSeného objektu bude pozostavat z ponechania
podzemnej Casti objektu a odstranenia nadzemnej drevenej ¢asti objektu a nasledne zrealizovania
novej nosnej obvodovej konstrukcie s vytvorenim novej dispozicie na prizemi a podkrovi.

Na prizemi sa vytvori novy vstupny priestor, schodisko do podkrovia a priestor expozicii. V podkrovi
bude vytvoreny priestor pre administrativne Ucely s moznostou expozi¢ného vyuZzitia.

V priestore suterénu sa vytvori miestnost pre informacné turistické centrum, kuchynka a socialne
zazemie objektu.

Rekonstruovany objekt bude zariadeny ndbytkom, ktoré bude pozostavat z nasledovnych poloziek:
stoly 4x, stolicky 16 x, kreslo 4x, informacny pult 1x, police 4x, osvetlenie, pocitac, obrazovka pre
navstevnikov, koberce, Zaluzie, pohovka, matrace, spotrebice.

Hlavna uZitkova funkcia: poskytovanie informacii pre navstevnikov cyklotrasy a regionu, vytvorenie
zazemia pre rozvoj dalsich sluzieb v regione

Predpokladany naklad podla predpokladanej uzitkovej plochy 132,50 m 2 x 600 Euro = 79 500.- Euro
Predpokladany naklad hnutelnych veci: 12 500 Euro

Celkom predpokladané naklady: 91 500.- Euro

S010 - Multimodalna stanica Sulin

Multimodalnu stanicu navrhujeme zriadit v blizkosti nového informacného centra ako aj
novopostaveného mosta cez rieku Poprad, priamo na hranici s Polfskom. Multimoddlna stanica
umozni navstevnikom pohybovat sa v Uzemi podla systému Park&Ride. Motorizovani navstevnici
budud moct bezpeéne zaparkovat svoje vozidla a pohybovat sa po cyklotrasach regidénu na bicykli.
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V ramci parkoviska bude vy¢lenené miesto pre zdravotne postihnutych. Rovnako bude tato
multimodalna stanica vybavena aj parkovacimi zariadeniami pre bicykle a informaénymi panelmi

o pohybe v Uzemi inak ako autom. Nebudu chybat Gidaje o moZnostiach verejnej dopravy na
slovenskej a polskej strane.

Multimodalna stanica bude umiestnena medzi objektom Informaéného centra a nového mostu cez
rieku Poprad na parcele ¢islo 198/1 a 198/2, ktora je vo vlastnictve obce Sulin.

PARKOVACI STOJAN pre BICYKLE

Celkova zastavana plocha multimodalnej stanice je 450 m2.

Predpokladany naklad podla predpokladanej zastavanej plochy 450 m 2 x 84 Euro = 37 800.- Euro
Hlavna uZitkova funkcia: Park&Ride, zaparkuj a jazdi po regidne na bicykli

SO11 - nabijacia stanica pre E-biky

Realizacia a umiestnenie
solarneho nabijacieho stojanu
rozmeru4m x5m x 2,5m
(drevena konstrukcia), s tromi
kusmi soldrnych panelov

240Wp,upeviovacia
konstrukcia, regulacia nabijania, menic¢ 24V/230V/600V (STECA),
dva soldrne akumulatory 12V/95Ah.

Nabijacia stanica bude umiestnend v lokalite pri informacnom
centre a multimodalnej stanici (SO9) a bude poskytovat
navstevnikom na stéle viac popularnejsich E-bikoch dobit si
baterku.

Nabijacia stanica bude umiestnena na parcele ¢. 198/1, ktora je vo vlastnictve obce Sulin.

Predpokladané naklady /vratane doplnkového prislusenstva/: 7000.- Euro.
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Informacné miesta IM1 — IM5

Sucastou doplnkove;j turistickej vybavenosti patria aj informacné panely, na ktorych sa nachadzaju
kompletné informacie umoZnujlce navstevnikovi lepSiu orientdciu v izemi. Informacné panely budu
umiestnené na drevenych konstrukcidch z tvrdého dreva a oSetrené ochrannymi natermi.

Budu zapustené do betdénového 16zka z betdnu prostého s minimalnymi rozmermi 50x50x60 cm.
Informacné panely budd obsahovat panely s mapami, v ktorych budud zakreslené moznosti aktivneho
pohybu v regidne, vedenie trasy EuroVelo 11 a informdcie o zaujimavostiach v Uzemi.

Dizajn panelu bude predmetom nasledného architektonického rieSenia v dalSich stuprioch
projektovej dokumentdcie.

Celkovy pocet navrhovanych informacnych panelov je pat kusov v lokalitach Legnava 2x, Maly Lipnik
1x, Sulin 1x, Mnisek nad Popradom 1x. Budu umiestnené v blizkosti cyklotrasy EuroVelo 11 na
pozemkoch v majetku obci.

Predpokladané naklady : 1000.- Euro/kus

Celkom: 6000.- Euro

7.5. Vlastnicke vztahy pri stavebnych objektoch turistickej vybavenosti
odhadovana
zastavana parcelné
kataster druh vybavenosti | pocet | plochav m2 Cislo Lv vlastnik opatrenie
% 1060/101
gc)o informacné miesta 993/2 LV 458 Obec Legnava drobna stavba
— - panely 2 1
informacné miesta LV 788 | Obec Maly Lipnik ]
| c - panely 1 1 926/4 drobna stavba
Maly Lipnil P
yHp servis centrum 1 40 926/4 Lv 788 Obec Maly Lipnik | hovostavba
pristresky 2 20 926/4 Lv788 | Obec Maly Lipnik | drobna stavba
rekonstrukcia
Info centrum 1 LV1 Obec Sulin objektu s
67 198/4 vybavenostou
ligrees V1 Obec Sulin
station 1 450 198/1 novostavba
Nat?ljacia stanica LV 1 Obec Sulin )
E-biky 1 15 198/1 drobnad stavba
Sulin - ; £ mi
g } informacné miesta 1 Obec Sulin )
Zavodie - panely 1 1 198/1 drobnd stavba
N informacné miesta LV535 | Obec Mnisek n.P. )
MniSek n.P. |- panely 1 1| KN-E 22/102 drobnd stavba

Ako je zrejmé z vyssie uvedenej tabulky, turisticka vybavenost na cyklotrase EuroVelo 11 bude

realizovana vylu¢ne na pozemkoch, ktoré su vo vlastnictve obci. Z tohto dévodu nie su Ziadne

predpoklady ktoré by znemoZznovali realizdciu pldnovaného opatrenia z dévodu nevysporiadania

majetko-pravnych vztahov.

26




8. Orientacné cykloturistické znacenie EuroVelo 11

Zakladné pravidld znacenia dialkovych eurdpskych tras EuroVelo vychadzaju z Priru¢ky ECF z roku
2006. Tato prirucka sa zakladd na vyhodnoteni "Prieskumu znacenia tras EuroVelo," ktory v roku
2006 vypracovala Svajcéiarska Nadacia Veloland Schweiz - dnes Naddcia SchweizMobil v spolupréci s
Eurdpskou cyklistickou federaciou (ECF) a projektom na EuroVelo trase Atlantik-Cierne more.

Kompletny manudl vratane popisu typoldgie pisma a presné definovanie farebnosti je uverejnené na
stranke www.ecf.com. V procese pripravy vysSieho stupna projektovej dokumentdcie ako aj
naslednej realizacie je potrebné vychadzat z uvedeného manualu.

Konecna trasa EuroVelo sa ¢asto tvori priradenim k existujucim narodnym cyklotrasam, ktoré su
vyznacené na baze znacenia jednotlivych krajin.

Jednotlivé varianty znaciek odrdzaju rozdielne poziadavky jednotlivych krajin. Zohladnuju
individudlne a financne Unosné znacenie tras EuroVelo, ktoré sa ale zdaju cyklistom jednotné
navzdory drobnym odliSnostiam v prevedeni.

Cislovanie tras

Cislovanie tras sa koordinuje s Eurépskou cyklistickou federaciou, ktort na Slovensku zastupuje
Slovensky cykloklub. Predmetnd trasa tejto Studie ma urcené Cislo 11.

Oznacenie tras

Logo manudl upravuje dizajn, rozmery, prevedenie afarebnost loga EuroVelo, ako aj jeho
umiestfiovanie do ndrodnych prvkov znacenia. Prvou prioritou je integrované znacenie tras.
Kompletny popis a r6zne verzie znacenia spolu s rozmermi su uvedené v prilohe tohto dokumentu,
alebo na www.ecf.com. Informaéné znaéenie ma obsahovat tri zakladné elementy, z ktorych je jedno
volitelné. Tieto tri zakladné elementy su nasledovné:

Route information panel of
1. Pozadie — modra farba — zobrazuje eurdépsky aspekt S S o
Ensure sufficient contrast

exists between both
route Information panels

2. Cislo trasy — biela farba — klti¢ové pre rychlu identifikaciu trasy

3. Eurdpske hviezdy — ZIta farba — zobrazuje eurdpsky aspekt (volitelné)

Zakladna verzia méze byt doplnena o nasledovné informacie:
nazov trasy,
nazov cestnej siete — Eurovelo - Cislo

www stranku trasy * * *
* *
* *
* *

*x % K

Atlantic-Black Sea
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http://www.ecf.com/
http://www.ecf.com/

Verzia oznacenia loga s ndzvom Verzia oznalenia loga len
trasy s Cislom trasy, bez hviezd

Atlantic-Black Sea

Druhou moznostou je kombinované znacenie tras. MozZe sa pouzit pre existujlice znacenie, pokial je

nedostatok miesta pre integrované znacenie a tam, kde Ziadne dalSie informacie uz nebudu pridané.

Tieto zakladné verzie je mozné zakomponovat do narodného systému znacenia.

Priklady réznych typov znacenia jednej EuroVelo trasy (Dunajskd cyklistickd cesta) v jednotlivych

krajindch.
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Zasady znacenia tras EuroVelo na Slovensku

-znacenie tras EuroVelo konzultovat s regionalnym koordinatorom EuroVelo 11 na Slovensku,
-znacenie vykonavat podla STN 01 8028 ,,Cykloturistické znacenie”

-umiestriovat cykloturistické znacenie na trasach mozu iba akreditovane vyskoleni znackari s platnym
preukazom znackara cykloturistickych trds

-trasy EuroVelo sa znacia ako narodné dialkové cyklomagistraly vylu¢ne ¢ervenou farbou
-evidencné Cisla slovenskych tras EuroVelo su: EV-6, EV-11, EV-13
- nad trasy sa umiestiuje emblémova tabulka trasy EuroVelo

-logo EuroVelo sa mdze umiestriovat vylu¢ne s ¢islom, alebo slovnym spojenim v anglickom alebo
narodnom jazyku

- ak je trasa EuroVelo totozind sinou ndarodnou cyklomagistralou, umiestiuje sa emblémova
cyklotabulka spolu s logom EuroVelo ako aj logom narodnej cyklomagistraly

- vo velkych cyklosmerovkach sa okrem evidenéného ¢isla umiestiiuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy EuroVelo

- na malych cyklosmerovkach sa okrem evidenéného &isla umiestiiuje nad piktogramom cyklistu aj
malé logo trasy EuroVelo

- ak sa poutzivaju vo velkych i malych cyklosmerovklach nad piktogramom cyklistu aj iné logd, logo
EuroVelo sa uvadza ako prvé

Zasady navrhovania tras EuroVelo na Slovensku v rdmci schvdlenej Narodnej cyklostratégie z roku
2013 mozno zhrnut do nasledujlcich bodov:

-prioritne navrhovat a viest trasy EuroVelo mimo zény automobilovej dopravy

-nenavrhovat trasy na cestnych komunikacidch s intenzitou viac ako 7000 aut/den, ak nie je ind
moznost navrhnut vystavbu cyklistického pruhu v pridruzenom dopravnom priestore

- koordinovat vedenie trasy regionalnym koordinatorom EuroVelo na Slovensku

-vstupné avystupné body tras EuroVelo konzultovat sokolitymi S$tatmi, ich Narodnymi
koordinatormi, resp. organizdciami, ktoré maju trasy v sprave v prisluSnom state

-mysliet pri navrhovani na drobnu infrastruktdru na cyklotrasach
-mysliet pri navrhovani na sluzby na cyklotrasach .

Hlavna uzitkova funkcia - zlepsenie orientacie cyklistov v Uzemi
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9. Technické parametre pre navrhovanu cyklotrasu EuroVelo 11 — novostavby

Cyklomagistrala EuroVelo 11 je stucastou celo eurdpskej siete dialkovych cyklistickych tras a ma byt
z dopravného hladiska najvyznamnej$ou cyklomagistralou na Slovensku a preto ma spifiat
z dopravného aj technického hladiska tie najvyssie kritéria:

M3 byt vedena prevazne po samostatnej cyklistickej cesticke, v zastavanom Uzemi obci riesenej
podla STN 73 6110 ako komunikacia funkénej triedy D2 s vylicenim alebo oddelenim motorovej
dopravy.

Obojsmerna dvojpruhova cyklisticka komunikacia ma byt vybudovana v Sirke minimalne 3m
s priecnym sklonom 2%.

Cyklistické komunikacie sa odporuca navrhovat s pozdiznym sklonom do 4%, do dizky 200 m 6%,
vynimocéne 8%. Vzhladom na to, Ze cyklotrasy maju byt zarover trasami vhodnymi pre osoby

s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie, maju spifiat aj prisluiné poziadavky Vyhlasky MZP
SR ¢.532/2002 o vseobecnych technickych poZiadavkach na vystavbu.

V zastavanom Uzemi moze byt riesena aj formou cyklistickych pruhov pri¢lenenych k pesim
komunikacidam, fyzicky oddelenych od automobilovych komunikacii zvySenym obrubnikom alebo
najlepsie zelenym pasom.

Podla ¢lanku 7.4.9 uvedenej normy sa cyklistické cesticky nenavrhuju pri komunikaciach s navrhovou
rychlostou 80 km/hod a vy3$sou a pri komunikaciach s podielom tazkej (t.j. nakladnej
a automobilovej) dopravy 30% a viac.

V stiesnenych pomeroch méze vynimocne cyklotrasa viest po miestnych ukludnenych alebo
Ucelovych komunikaciach s minimalnou intenzitou automobilovej dopravy, kde musia byt realizované
opatrenia na spomalenie rychlosti vozidiel na max. 30 km/hod a vylicenie resp. zniZenie podielu
nakladnej dopravy na menej ako 6%.

Cyklistické komunikacie sa maju navrhovat podla ¢l. 12.2, kapacita cyklistickych komunikacii sa
stanovuje podla ¢l. 6.13 STN 73 6110.

Zachytné bezpecnostné zariadenia sa navrhuju podla ¢l. 15.1.3 uvedenej normy v miestach, kde sa
cesticka pre cyklistov, pruh alebo pas priblizi k vodnym tokom a staniciam bliZsie ako 3 m alebo kde
stromoradie alebo iné pevné prekazky stoja pod nasypom cyklistickej komunikacie vo vzdialenosti
mensej ako 6 m od jeho paty.

Spevnenie cyklistickych komunikacii sa navrhuje celistvé alebo z dlazby a prefabrikatov so zaliatymi
Skarami. Z hladiska bezpecnosti je Ucelné ich farebne odliit od inych dopravnych pasov a pasov pre
chodcov.
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10. Navrh konstrukéného rieSenia liniové stavby
Skladba konstrukcie komunikacie

Pri ndvrhu konstrukcie cyklistickej komunikacie je potrebné brat do Uvahy Ze konstrukcie nie su
navrhované len podla stupfia zatazenia, ale aj poZiadavkami dalsich dotknutych organov ako su
spravcovia povodia, spravy CHKO a pod. Z tohto dévodu uvadzame rozne typy konstrukcii, ktoré je
mozné v danom Uzemi pouZit tak, aby sa vyhovelo nielen uzivatelom novej cyklotrasy ale aj
poziadavkdam kladenym na ochranu Zivotného prostredia a tiez aj z pohladu ndslednej udrzby cesty.

Navrhované konstrukcie a ceny vychadzaju zo skisenosti z realizacie podobnych stavieb v Cechach a
na Slovensku, ktoré boli zhrnuté v publikdcii "Principy a metody rozvoja cyklistické dopravy a
infrastruktury, priloha:TECHNOLOGIE KONSTRUKCI CYKLISTICKYCH KOMUNIKACI, uplatnéni vysledku
vyzkumu. VydalCentrum dopravniho vyzkumu, 2011 ako aj doterajsich studii v tejto oblasti -
Technickd Studia cezhraniénych cyklotras slovensko-polského pohranicia, 2011, vydal PreSovsky
samospravny kraj, ZloZzenie podlozia cyklistickych komunikacii, www.cyklodoprava.sk.

Dalsie informdcie sme &erpali pri osobnych konzultacidch s expertmi v tejto oblasti. Na zaklade tychto
znalosti navrhujeme nasledovné typy konstrukcii, ktoré spifiaji parametre pre cyklotrasu EuroVelo.

Navrhované konstrukcie podla typu vozovky
1. Netuha Zivi¢nd vozovka

2. Tuhd cemento beténovd vozovka

3. Iny typ - nestmelend vozovka

Netuha Zivicna vozovka - asfalt

Jedna sa o kryt, ktory je tvoreny jednou alebo viacerymi vrstvami asfaltovej zmesi. Hlavnym spojivom
je asfalt, decht je z dovodov karcinogénnych ucinkov zakazany. Pre cyklistov a korculiarov je z
doévodov nizsieho valivého odporu vyhodné pouzivat predovsetkym asfaltovy betdn stredno-zrnny
(AB 16+), jemnozrnny (AB 11+) a velmi jemny (AB 8+).

V ramci nadvrhu konstrukcie povrchu je mozné pouzivat nasleduju skladby (skladby maji odporucaci
charakter):

Ziviéna vozovka pre cyklistov bez vyltGiéenia motorovych vozidiel

Asfaltovy betdn stredno-zrnny tr. [l ABSIII STN EN 13 108 140 mm

Penetracny makadam jemnozrnny PM)J STN EN 736127 40 mm
Mechanicky spevnené kamenivo MSK STN EN 736126 160 mm
Strkopiesok tr.B SP STN EN 736126 150 mm

Celkom hrubka konstrukcie min. 390 mm
Orientaénd cena: 48 Euro/m2
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Ziviéna konstrukcia cesticky pre cyklistov s vyliéenim motorovych vozidiel

Asfaltovy betén AC 11 STN EN 13 108-1 40 mm
spojovaci postrek 0,5 kg/m2 STN EN 12 591

Obalované kamenivo OK IlI STN EN 73 6121 60 mm
Strkodrva fr.0/32 SD STN EN 73 6126 100 mm
Strkopiesok SP STN EN 73 6126 100 mm

Celkom hrubka konstrukcie 300 mm
Orientacna cena: 42 Euro/M2

Tuha cemento betonova vozovka

Skladba cyklistickej komunikacie s jednovrstvovym cementobeténovym krytom je tvorend Specidlnym
beténom s ocelovou vystuzZou. Pre zvySenie odolnosti proti U¢inkom mrazu a rozmrazovacich
prostriedkov sa pridavaju prevzdusnovacie prisady. Realizuje sa s dilatacnymi Spdrami alebo ako
bezSparova. Cementobetonové kryty sa vykazuju vy$Sou Zivotnostou ako asfaltové, nemenia svoj tvar
a povrchovu Strukturu a su odolné vodi prieniku korefovych stromov a krov.

Cementobetonova konstrukcia cesticky pre cyklistov s vyli¢enim motorovych vozidiel

Cementovy betén CB I STN 73 6123 140 mm
Strkodrvina fr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 736126 200 mm
Konstrukéna plan - tnosnost Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 podla STN 73 613
Celkom hrabka konstrukcie 340 mm

Orientac¢né naklady: 50 Euro/M2

Cementobetdnova konstrukcia cesticky pre cyklistov bez vylicenia motorovych vozidiel

Cementovy betén CB Il STN 73 6123 160 mm
Strkodrvina fr.0/32 8D; 63,0 GP STN 736126 100 mm
Strkodrvina fr. 0/63 SD; 63,0 GP STN 736126 150 mm

Konstrukéna plan - tnosnost Edef,2 > 45 MPa a pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5 STN 73 6133

Celkom hrubka konstrukcie 410 mm
Orientacné naklady: 60 Euro/m2

Nestmelena vozovka - odporucana v lesnom prostredi

Cyklotrasa v lesnom prostredi s povolenim vjazdu pre obsluznud dopravu lesnych mechanizmov.

Pre tento typ nespevnenych krytov vozovky sa odporuca pouzit vrstvu $trkodrvy — SD fr. 0/16 alebo
0/32 podla STN 73 6126, vrstvu trku ¢iastoéne vyplneného cementovou maltou — SCM alebo vrstvu
kaleného $trku — KS podla STN 73 6127. Kryt stabilizovanej vozovky mozno vytvorit zo zeminy
stabilizovanej (ZS) hydraulickym spojivom (cementom, vapnom, troskou a pod.) podla STN 73 6125
alebo mechanicky spevnenej zeminy — MSZ (kamenivom alebo inym druhom vhodného materialu)
podla STN 73 6132.
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Ako priklad uvddzame jednoducht a velmi trvacnu konstrukciu cesty z Usti nad Labem, ktora aj po 15
rokoch je stale velmi zachovald a bez vytlkov. Cestu pouZivaju aj tazké lesné mechanizmy. Povrch je
velmi dobre zjazdny aj pre bicykle. Nie je vhodna pre korculiarov. Profil trasy je navrhovany v Sirke
min. 3,00 m, priecny sklon jednostranny, ak je potrebné doplneny o jednostrannt priekopu/rigol.
Cesta musi byt vybavena prie¢nymi odvodiiovacimi zlabmi v tvare "U" v dizke 6 m polozenych ikmo
na 3 m Siroku cestu. Pre zabezpecenie najdlhsej Zivotnosti cesty je potrebné dokonale zvladnut
odvodnenie telesa komunikacie. Cesta bola vyvinuta lesnikmi, ale je velmi dobre zjazdna aj pre
cyklistov.

Konstrukcia:

- mlat - drveny Strk s primesami hliny a cementovou stabilizaciou ¢i inym pojivom pre lepsie
zabezpecenie sudrznosti zmesi a to v mnozstve 2 x 35 kg na/m2 - 40 mm

(vrchnd vrstva sa odportuca vysypdvat na 2 x, aby bolo zabezpecené kompletné zasypanie spodnej
vrstvy kameniva)

- Strkodrva fr.32/63 100 mm

- Strkodrva fr. 63/125 125 mm

- geotextilia 30/30 B20

- vyrovnana a zhutnena plan 96% P.S., je potrebné pocitat s odstranenim krovin, pripadne stromov)

Orientacna cena: 20 Euro/M2 plus zemné prace, priprava Uzemia 10 Euro/M2
Celkom orienta¢na cena: 30 Euro/M2

Porovnanie variantov - cementobeténovy kryt (CBK) a asfaltobeton (AB)

Porovnanie Zivotnosti

- Zivotnost CBK je 35 — 50 rokov

- Zivotnost AB je 10 — 15 rokov&

- CBK neprodukuje vyluhy, ktori mézu ohrozovat kvalitu vod, celkovo su priatelské vodéi Zivotnému
prostrediu

- AB produkuje vyluhy, ktoré obsahuju ropné Iatky a su pre vodu nebezpecné

- Betdn ako material ovela prirodzenejsi pre prirodu, material a dalSie suroviny su z miestnych
zdrojov

Prevadzka

- CBK ovela lepsie vyhovuje zatazi prechadzajlcej udrzbarskej techniky

- CBK nemeni svoj tvar a povrchovu struktiru, AB ¢asom meni tvar a Struktaru povrchu

- svetly povrch CBK je lepsie viditelny za zhorSenych svetelnych podmienok

- ¢ierny povrch AB pohlcuje svetlo, menej viditelny

- je dokdzané, Ze prevadzka na CBK oproti AB je bezpecnejsia, pocitovo vhodnejsia

- AB v letnych dnoch vykazuje na povrchu vysoku teplotu, makne a lepi sa

- rozohriaty asfalt meni svoj tvar, dochadza ku poSkodzovaniu a deformovaniu krytu vozovky
- CBK je v parnych letnych dioch komfortnejsi, nevykazuje na povrchu také vysoké teploty,
nedochadza ku deformaciam.
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Ekonomika

- vzhlfadom na dlhsiu Zivotnost je CBK ekonomicky vyhodnejsia, prakticky sa nepotrebuju riesit
naklady na udrzbu

- betdénova vozovka na cyklotrase nepotrebuje obrubniky

- betdn sa sklada vyhradne z tuzemskych surovin a materialov, asfalt je zavisly na dodavkach zo
zahranicia

Zaver: cementobetdnova vozovka ma nesporné ekologické a z dlhodobého hladiska udrzby nesporné
ekonomické vyhody, ale financne su najdrahsie.

Funkcné parametre navrhovanych cyklistickych komunikacii

TYP A - CC s prilezitostnym pohybom motorovych vozidiel - isek MniSek nad Popradom Medzibrodie
— Sulin Zavodie

TYP B — CC s vylu¢enym pohybom motorovych vozidiel — Usek Legnava — cez luky
TYP C — CC s prilezitostnym pohybom tazkych nakladnych vozidiel — cez les, smerom ku Statnej hranici

RieSenie komunikacie typu A je navrhnuté ako jednopruhova ucelova cesta kategorie P3/30 (Sirka v
korune 3,0 m jazdny pruh afaltobeton/cementobetdn Sirka 2,7 m, nespevnena krajnica 0,3 m,
navrhova rychlost 30 km/hod.) Hribka konstrukcie cesty min. 390 mm. Po presnom zamerani cesty
bude potrebné poditat aj s miestami s vyhybriami, ktoré rozsiria celkovi Sirku cesty v korune vozovky
na 6,0 m v dizke 20 m a s ndbehmi 6 m zaoblenymi na okrajoch vozovky s polomerom R=30m.
Umiestnit v miestach s dobrym rozhladom. Odvodnenie komunikacie musi byt zabezpecené tak, aby
bola niveleta cesty navrhnuta nad okolitym terénom, ktory bude smerom od vozovky vysvahovany
tak, aby zrazkové vody mali volny odtok z cesty a aby nedochadzalo ku presakovaniu vody do
podloZia vozovky a jej konstrukénych vrstiev. V pripade styku cesty so vzrastlymi stromami bude
potrebné ochranit korefiovy systém stromov este pred zacatim stavebnych prac.

RieSenie typu B je navrhovana ako cyklisticka cesticka, ktora sa plne riadi pravidlami podla TP
07/2014 — navrhovanie cyklistickej infrastruktdry. Je navrhovana na nizke dynamické zatazenie pre
pesich a cyklistov. Hribka konstrukcie od 300 mm. Odvodnenie komunikacie musi byt zabezpecené
tak, aby bola niveleta cesty navrhnutd nad okolitym terénom, ktory bude smerom od vozovky
vysvahovany tak, aby zrazkové vody mali volny odtok z cesty a aby nedochadzalo ku presakovaniu
vody do podlozZia vozovky a jej konstrukénych vrstiev. V pripade styku cesty so vzrastlymi stromami
bude potrebné ochranit koreriovy systém stromov este pred zacatim stavebnych prac.

Riesenie typu C je navrhovana ako cyklisticka cesticka s prilezitostnym pohybom tazkych vozidiel.
Konstrukcia bola testovana na vyssiu zataz, ale povrch je velmi dobre zjazdny aj pre bicykle. Nie je
vhodna pre korculiarov. Profil trasy je navrhovany v Sirke min. 3,00 m, priecny sklon jednostranny, ak
je potrebné doplneny o jednostrannt priekopu/rigol. Cesta musi byt vybavena prieénymi
odvodriovacimi zfabmi v tvare "U" v dizke 6 m poloZenych $ikmo na 3 m Sirokd cestu. Pre
zabezpecenie najdlhsej Zivotnosti cesty je potrebné dokonale zvladnut odvodnenie telesa
komunikdcie. Cesta bola vyvinuta lesnikmi, ale je velmi dobre zjazdna aj pre cyklistov.
TrvaloudrZatelnd v miestach, kde sa predpoklada mozny pohyb lesnych vozidiel.
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11. Zasady pre Zivotné prostredie

Budu dodrziavané vsetky predpisy tykajlce sa ochrany zivotného prostredia, hlavne v oblasti ochrany

Zivotného prostredia (napr. smernic: Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2001/42/ES z 27. juna 2001 o

posudzovani Ucinkov urcitych planov a programov na Zivotné prostredie, smernice Rady ¢.

85/337/EHS z 27. juna 1985 o posudzovani vplyvov niektorych verejnych a sikromnych projektov na

Zivotné prostredie - obzvlast v oblasti cezhrani¢ného vplyvu na Zivotné prostredie, smernice Rady €.

92/43/EHS z 21. maja 1992 o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijlcich Zivocichov a volne

rastucich rastlin, smernice Rady ¢. 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijuceho vtactva), a

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2012/27/EU z 25. oktébra 2012 o energeticke] efektivnosti,

ktorou sa menia a doplfiaju smernice 2009/125/ES a 2010/30/EU, a ktorou sa zruduju smernice
2004/8/ES a 2006/32/ES.

Sucasne bude projekt plne dodrzZiavat ustanovenia eurdpskych a narodnych predpisov v oblasti
ochrany objektov kulturneho dediéstva atd.).

12. Funkéno- uzitkovy opis investicii podla katastrov obci

dizka turisticka
Lokalizacia liniovej opatrenie - reZzim opatrenia vybavenost na
kataster investicie vkm cyklotrase pocet
Legnava - $t. hranica - | EV 11 - Cyklistickd cesticka bez
po koniec lesného vyliéenia motorovych vozidiel
terénu typu C/alternativa typu A 0,360
Legnava - od zaCiatku | EV 11 - Cyklisticka cesticka s
luky po lavku cez vylucenim motorovych vozidiel informacné
Legnava Poprad typu B 1,370 | miesto - panel 2
Legnava - cyklistickd | EV 11 - Cyklisticka cesticka s
cesticka - napojenie | vylucenim motorovych vozidiel
na lavku cez Poprad | typuB 0,030
Legnava - lavka - EV 11 - Cyklistickd cesticka s
miestna spevnend vylicenim motorovych vozidiel
komunikacia typu B 0,400
Maly Lipnik - cesta EV 11 - zdruzena komunikacia
111/54332 - napojenie | pre cyklistov a motoristov typu Servis centrum
na lavku cez Poprad | B 0,050 | pre cyklistov 1
S
(=%
=
2.
g Pristresky pre
cyklistov 2
informacné
miesto - panel 2
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informacné
centrum 1

multimodalna

Sulin stanica 1
informacné
miesto - panel 1

Sulin - éast Zavodie,

o, Ly . EV 11 - zdruZzena komunikacia
zaCiatok ucelovej

. . nabijacia stanica
pre cyklistov a motoristov, 0,180 Yact I

toumunlkaue - koniec 26na 30, typ A pre E-biky, .
» Mnisek nad
Mnisek Popradom, zaciatok EV 11 - zdruzena komunikacia
nad k.U. - koniec pre cyklistov a motoristov, 2,200
Popradom nespevnenej Ucelovej z6na 30, typ A informaéné
cesty miesto - panel 1
celkom 4,590 12

Liniové prvky - cyklistické cesti¢ka a zdruzena komunikacia — Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo
vstupuje na nase Uzemie z Pol'ska a v celom Useku vedie v atraktivnom hydrickom koridore rieky
Poprad. Tento variant trasy bol uréeny ako najvyhodnejsi uz v predchadzajucich vyhladavacich
studiach a je takto zakresleny aj v Genereli cestnej infrastruktury PSK, ktory je pravoplatnym
Gzemnoplanovacim podkladom v Pre$ovskom kraji. Koridor okolo rieky Poprad najviac napliial
kritérid priestorového vedenia trasy z hladiska maximalneho prevysenia, plynulosti, existujlcej
cestnej siete spifiajucej poziadavky na trasu EuroVelo. V ramci tohto koridoru boli zarover
posudzované alternativne moznosti Useku v Casti Legnava — Muszyna. Na zaklade terénnych Setreni
sa preukazalo, Ze sa navrhované vedenie trasy je jediny moZny koridor pre vybudovanie novej
cyklistickej cesti¢ky v siéasnosti, za danych okolnosti. Dalsie skimané alternativy boli navrhované
po lavom brehu rieky. Tato moznost sa ukazala ako velmi nakladna, technicky naro¢na a teda
neuskutocnitelnd v rdmci predpokladanej doby trvania projektu. Variant vedenia trasy po pravom
brehu rieky nie je mozné uskutocnit vzhladom na nedostatok priestoru v tomto useku, kde sa medzi
riekou a prilahlym svahom nachadza v pomerne tesnej blizkosti cesta a Zelezni¢na trat. Navrhované
konstrukéné riesenia zohladriuju rézne stupne predpokladaného dynamického zatazenia buducej
cesty a vychadzaju z odbornych poznatkov publikovanych na Slovensku a v Cechach pri podobnych
stavbach.

Informacné centrum Sulin — na celom Useku medzinarodnej cyklotrasy nie je zriadeny Ziadny
informacny bod, ktory by mohol slizit navstevnikom pre lepsie spoznavanie krajiny. Po zriadeni
a spusteni marketingovej kampane nového cestovného ruchu povazujeme za podstatné, aby
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navstevnici mali moznost priamo v Uzemi ziskat potrebné informacie spojené nielen s novym
produktom ale aj dalsimi moZnostami Uzemia. Zriadenie informac¢ného centra v Suline, v blizkosti
jednej z cyklistickych lavok, priblizne v centre celého Useku Eurovelo 11 a v lokalite znameho
pramena mineralnej vody je idedlnou prileZitostou pre zlepSenie sluzieb. Rekonstrukcia objektu,
ktory vratane stavebnej parcely poskytuje do projektu obec Sulin predstavuje velmi vyhodny
ekonomicky variant vybudovania prvého a nového infocentra v Uzemi.

Servis centrum Maly Lipnik — po zlepseni infrastruktdry (vystavbe novych lavok a cyklistickych
cesticiek na slovenskom i polskom Uzemi) a po uvedeni produktu EuroVelo 11 pre cykloturisticku
verejnost sa predpoklada zvySeny pocet navstevnikov v oblasti. Pre skvalitnenie ich pohybu po nasom
Uzemi je velmi dolezité poskytnut cyklistom zakladny servis, ktory okrem nevyhnutného hygienického
zazemia (toalety, sprcha) a jednoduchého nddzového turistického ubytovania bude poskytovat aj
servisné miesto pre opravu bicyklov.

Nabijacia stanica pre E-bike Sulin — elektrobicykle predstavuju v sucasnosti velmi progresivny model
cykloturistiky, ktoré pouziva stdle viac a viac os6b. Vyhodou je jednoduchsi pohyb v relativne
¢lenitom teréne (podpora pomocou pridavného motorceka) a mensia narocnost pre menej zdatnych
cyklistov. Nevyhodou je potreba dobijania baterky. Zriadenim nabijacej stanice pre E-biky (na solarny
panel) by sme sa mohli stat prvou takouto stanicou v lokalite (aj pre polsku stranu), dostali tak do
Sirsieho povedomia nase Uzemie a zvysili ndvstevnost.

Multimodalna stanica Sulin — dobra dostupnost lokality, ktort do projektu poskytuje obec Sulin
spolu s dalSou vybavenostou (infocentrum, nabijacia stanica, most) predstavuje prileZitost pre
realizaciu modernej mobility — Park&Ride. Navstevnici ziskaju moznost bezpecne zaparkovat

a vymenit auto za iny dopravny prostriedok, ktorym sa mézu pohybovat po tomto Gzemi — bicykle,
rafty, peSia turistika. Zariadenie okrem bezpecného parkovania pre autd, autobusy, bicykle a iné
alternativne dopravné prostriedky bude poskytovat komplexné informéacie o mobilite v cezhrani¢cnom
Uzemi. Opat o¢akdvame zvysenu navstevnost a spokojnost turistov.

Informacné panely — na novej cyklotrase medzinarodného vyznamu EuroVelo je potrebné zaclenit aj
vyrazné staciondre, kde budud umiestfiované informacie o ponuke moZznosti v danom Uzemi
spojenych s novym produktom cestovného ruchu (o cyklotrasach, turistickych trasach, vodnych
cestach, miestnych zaujimavostiach, sluzbach a pod.). Informacné panely budu stacionare ako nosné
konstrukcie pevne spojené so zemou umiestnené v blizkosti cyklotrasy, na ktoré sa budd umiestriovat
orientacné tabule, mapy a podobne.
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13. Orientacny rozpocet

Liniové stavby — cyklistické cesticky

naklady naklady
dizka podla naklady podla
stavebny opatrenia variantov podla variantov
kataster objekt vm popis AB variantov CB | CB_NK
cyklisticka cesticka
- lesny terén - st.hr. 51840 64800 37800
Smer Muszyna
SO1-cCC 360
© prijazd ku
z planovanej lavke - 4050 4500 3150
o S02-CC 30 | smer PL
)
cyklisticka cesticka,
koridor polnej 238950 265500 185850
SO3 - CC 1770 | cesty
HEETEE = £, 294840 | 334800 226800
S02,503
Maly Lipnik pristupova 6750 7500 5250
S04 - CC 50 | cyklotrasa ku lavke
rekonstrukcia
zdrugenej 25920 32400 25920
Sulin - Zavodie | SO5 - CC 180 | komunikcaie
rekonstrukcia
Mnisek n.P. zdrufenej 285120 356400 285120
S06 - CC 2200 | komunikcaie
celkova dizka v m 4590 | naklady odhad 612630 731100 543090
celkova dizka investi¢nych . ,
opatreniyv m priemernd cena na
P 4590 | 1 km v Euro 130346,80 158934,78 115551,06

Odporucany variant - boldom oznacené polozky , preferencia zZivicného krytu v celkovej odhadovane;j
cene 612 630.- Euro

Orientaény rozpodet - turisticka vybavenost

orientacné
naklady
podia
popis katastrov
kataster opatrenia popis vybavenosti oznacenie obci
informacné 2000
© miesto informacny panel 2x IM 1, IM 2
>
© . 7
5 servisné
Qg miesto pre

navstevnikov

iné
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informacné M3 2000
miesta informacny panel 2x
Servis centrum- sevisovanie
bllcyvklov z? hyglenlckejvzazeml.e pre SO 7 - Servis
navstevnikov - montazne stojany, 95500
L . L centrum
Maly Lipnik servisné WC, sprchy, vratane pripojeni na
miesto pre verejné siete - elektrina, kanal a
navstevnikov | voda.
SO 8 - prls_tresky 2000
pre cyklistov
pristresky s vybavenostou pri trase
iné (ukryt pred sinkom, dazd'om) - 2x
inf "
|n.ormacne , . SO9 - Info centrum 91500
miesta Infocentrum EV 11 a zazemie pre
rozvoj turistickych sluzieb
. servisno - S010 -
Sulin informacné multimodaélna stanica pre bicykle, | Multimodalna 37800
miesto auta s informaciami stanica, IM4
napajanie na E-bike, telefén - SO11 - nabijacia Py
iné solarny panel, stojany pre e-biky stanica pre E-biky
|nformacne . o 1000
miesta 1 x informacny panel IM5
Mnigek n.p. | S€TVIsno-
informacné
miesto
iné
naklady odhad 243800

14. Zaverecné zhodnotenie

Tento dokument ma odpovedat na otézku, ¢i a za akych predpokladov je mozné vybudovat
pldnované investi¢né opatrenia v stanovenom termine — do 30.10.2018.

Na uvod mozZeme konstatovat, Ze spolo¢na priprava s polskou stranou bola velmi produktivna aj

v technickej oblasti, kedy sa zastupcovia slovenskych i polskych projektantov stretli nielen za jednym
stolom ale aj pocas terénneho prieskumu, kedy zhodnocovali r6zne moznosti a technické varianty
vedenia cyklistickej komunikacie.

Pripravenost Gzemia

Zamer vybudovania cyklotrasy EuroVelo 11 v tomto Uzemi mal svoj Uvod v roku 2010, kedy sa
prvykrat definoval tento koridor v suvislosti s trasami EuroVelo. Nebol to teda myslienkovo novy
zamer a zainteresované samospravy boli s myslienkou oboznamené uz skor.

Navrhované useky pre investi¢né opatrenia st planované po pozemkoch, ktorych vlastnici su
predovsetkym Stdtne organizacie — Slovensky vodohospodarsky podnik, Slovensky pozemkovy fond,
Lesy SR, dotknuté obce ale tiez aj nestatne organizacie ako Gréckokatolicka cirkev Legnava
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a sukromni vlastnici. Vysporiadaniu pozemkov v zmysle ndjomnych zmluv od vlastnikov venuju
starostovia uz dlhSiu dobu a existuje vysoky predpoklad, Ze tieto majetko-pravne poziadavky budu
uzatvorené do zacatia realizacie projektu.

Objekty turistickej vybavenosti sa planuju realizovat na pozemkoch v majetku jednotlivych obci

a preto z hladiska vlastnickych vztahov nepredstavuju Ziadny problém.

Technické podmienky

V navrhovanych koridoroch cyklotras vedu v sucasnosti existujice polné alebo ucelové komunikacie,
a preto sa nepredpokladaju vaznejsie technické problémy so zakladanim stavieb.

Na zaklade vyssie uvedenych skutoénosti je mozné konstatovat, Ze realizacia navrhovanych
stavebnych objektov je Uplne moZna z hladiska naplnenia technickych podmienok a vysoko
pravdepodobna z hladiska naplnenia vysporiadania vlastnickych vztahov na pozemkoch pod
planovanymi liniovymi stavbami v izemi.

Viera Stupakova

Ing.arch. Vladimir Ligus
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